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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
(5) Gurtforderer 

(57) Ein Gurtforderer ist mit einem _den Forderbandantrieb 
vermittelnden Reibradantrieb ausgerustet, dessen Reibrad 
mittels Federkraft an eine Trumlage des Forderbandes 
angedruckt wird und an einem so vorrichtungsfest angelenk- 
ten Schwenkarm gelagert ist, daS die Andriickkraft sich 
proportional mit einer Anderung der auf das Forderband zu 
ubertragenden Mitnahmekraft verandert. 
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'Beschreibung 

:Die Erfindung bezieht sich:auf einen Gurtf&rderer.mit 
einem .Endlosfdrderband, das Ober Umlenkrollen und 
zwischen den Ftirderband-Trumlagen angeordnete 
Tragrollen geftihrt ist sowie mittels wenigstens eines 
zumindest an eine Trumlage angedriickten Reibrades 
angetrieben wird 

Es sind bereits Gurtf6rderer dieser Art bekannt, bei 
denen das Fdrderband mittels eines Reibrades angetrie- 
ben wird. 

So ist in der DE-PS 34 21 413 ein Gurtforderer be- 
schrieben, bei dem zwischen den F6rderband-Trumla- 
gen ein Reibrad angeordnet ist und die Trumlagen mit- 
tels auOenseitig an diesen angreif ender Gegendruckrol- 
len an das Reibrad angedriickt werden. Es ist ersichtlich, 
daB bei einem vorgegebenen Reibungskoeffizienten es 
einer urn so st£rkeren Pressung zwischen Reibrad und 
dem Fdrderband bedarf, je gr6Ber die auf das Forder- 
band zu dessen Antrieb zu (lbertragenden Umfangs- 
kr&fte sind. Um auch bei maximaler Belastung einen 
sicheren Antrieb zu gewahrleisten, muB niithin die Pres- 
sung zwischen Reibrad und Forderband auf die grflBt- 
m6giiche Belastung eingestellt werden. Dies hat indes- 
sen den Nachteii, daB selbst bei Leerlauf das F6rder- 
band im Angriffsbereich des Reibrades stark bean- 
sprucht wird und sowohl am Reibrad als auch am F6r- 
derband selbst hoher VerschleiB auf tritt 

Bei dem in der obengenannten Druckschrift beschrie- 
benen Gurtftfrderer handelt es sich um einen Kurven- 
gurtfbrderer. Bei besonders hohen Belastungen derarti- 
ger KLurvengurtf6rderer kann es zu Blockaden des For- 
derbandes kommen mit der Folge, daB dann das Reib- 
rad durchdreht und mOglicherweise das F&rderband an 
der Angriffsstelle durchschleift Diese Gefahr besteht 
insbesondere dann, wenn der AnpreBdruck zwischen 
Fdrderband und Reibrad zu niedrig ist Eine Emiedri- 
gung des AnpreBdruckes kann jedoch leicht im lauf en- 
den Betrieb unbemerkt eintreten, indem der Reibbelag 
des Reibrades im Laufe der Zeit verschieiBbedingt ab- 
nimmt und damit die Andrtickkraft sich verringert 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabc besteht 
daher in der Schaffung eines Gurtfdrderers mit einem 
verbesserten Reibradantrieb des Forderbandes. 

GelGst ist diese Aufgabe dadurch, daB bei dem Gurt- 
fdrderer nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
dadurch, daB das Reibrad im Bereich einer Gegendruck- 
rolle an einer Fdrderband-Trumlage angreift und an ei- 
nem so vorrichtungsfest angelenkten Schwenkarm gela- 
gert ist, daB die Andriickkraft sich proportional mit ei- 
ner Anderung der auf das F&rderband zu dessen An- 
trieb zu (lbertragenden Umfangskraft verandert 

Bei der Erfindung haudelt es sich somit um eine An- 
pressung des Reibrades an die Fdrderband-Trumlage 
mit einer Andriickkraft, die proportional zu der zu uber- 
tragenden Umfangskraft ist Diese proportionale An- 
pressung hat den Yorteil, daB durch die jeweils wirken- 
de Umfangskraft die fur deren Obertragung notwendi- 
ge AnpreBkraft geregelt wird. Das Reibrad, und damit 
auch der mit letzterem zusammenwirkende Bereich des 
Forderbandes, wird bei Teillastbetrieb nur mit der An- 
preBkraft belastet, die der jeweiligen Leistung ent- 
spricht Im Verhaltnis zu hef kflmmlichen GurtfSrderern 
mit Reibradantrieb fiihrt dies naturgemaB zu einer be- 
trachtlichen VerschleiBrninderung und die Gefahr des 
Durchdrehens des Reibrades infolge verschleiBbeding- 

AKcinl^Anc ^Pr Annr^RWraft hftRtftht. hei dem erfin- 


2 

iDas iReibrad -kann sowohl .an der oberen ^als auch 
unteren Trumlage des Ftirderbandes angreifen. Als 
-zweckmiiBig hat sich jedoch der Reibradangriff an der 
unteren Trumlage gezeigt, und zwar vorzugsweise an 

5 der Unterseite des Untergurtes im Bereich einer zwi- 
schen den Trumlagen angeordneten Tragrolle, die dann 
als Gegendruckrolle fQr das Reibrad wirkt. 

Gem&B einer Ausgestaltung der Erfindung ist der 
Schwenkarm beabstandet von einer durch die Drehach- 

io sen der Stutzrolle und des Reibrades verlaufenden Ebe- 
ne angelenkt, und zwar auf der dem Drehsinne des Reib- 
rades entgegengesetzten Seite. Dies bedeutet, daB bei 
rechts drehendem Reibrad der Anienkpunkt des das 
Reibrad lagernden Schwenkarmes sich auf der iinken 

15 Seite einer die Drehachsen des Reibrades und der Ge- 
gendruckrolle schneidenden Ebene befindet Bei links 
drehendem Reibrad ist hingegen der vorrichtungsfeste 
Anienkpunkt des Schwenkarms rechtsseitig von der ge- 
narmten Ebene angeordnet. 

20 Eine andere wichtige Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, daB eine drehfest mit dem Reibrad verbun- 
dene und mit einem Antriebsmotor in Wirkverbindung 
stehende Antriebswelle reibrad- und motorseitig win- 
kelbeweglich gelagert ist, wohei das reibradseitige La- 

25 ger im Schwenkarm und das motorseitige Lager in einer > 
vorrichtungsfesten Konsole aufgenommen ist. 

Bei dieser Ausgestaltung handelt es sich darum, daB 
unbeschadet der motorseitigen Lagerung die Antriebs- 
welle an einer vorrichtungsfesten Konsole die Antriebs- 

30 welle ohne Zwangung die beim Einregeln der AnpreB- 
kraft des Reibrades an das Forderband auftretenden 
geringfiigigen Winkelbewegungen ausfQhren kann. 

Fur die winkelbeweglichen Lager der Antriebswelle 
hat sich insbesondere die Verwendung von Pendelrol- 

35 lenlagern als zweckmaBig erwiesen. 

Als ebenfalls vorteiihaft hat sich bei dieser Ausgestal- 
tung gezeigt, wenn das Reibrad auf einer Seite des Fdr- 
derbandes an dessen Untergurt angreift, wahrend die 
motorseitige Lagerung der Antriebswelle sich auf der 

40 anderen Seite des Forderbandes befindet 

Insbesondere bei der Ausbildung des Gurtfftrderers 
als KLurvengurtfSrderer hat sich als vorteiihaft erwiesen, 
wenn das Reibrad im Randbereich der AuBenkurve am 
F&rderband-Untergurt angreift und die motorseitige 

45 Lagerung der Antriebswelle im Bereich der Innenkurve 
angeordnet ist 

Bei der Ausgestaltung mit einer reibrad- und motor- 
seitig winkeibeweglich gelagerten Antriebswelle hat es 
sich als zweckm&Big erwiesen, wenn der Antriebsmotor 

so mittels eines Aufsteck-Winkelgetriebes mit dem vom 
Reibrad entfernten Ende der Antriebswelle wirkver- 
bunden sowie begrenzt verschwenkbeweglich gelagert 
ist Insbesondere kann der Antriebsmotor an der An- 
triebswelle pendelnd gelagert sowie mittels einer sich 

55 iiber elastisch nachgiebige Mittel an einem vorrich- 
tungsfesten Widerlager abstutzenden Drehmomenten- 
stiitze gegeri Mitdrehen gesichert sein. 

Eine Ausfuhrungsform eines Gurtf&rderers mit dem 
erfindungsgemaB ausgebiideten Reibradantrieb soil 

60 nachstehend anhand der beigefugten Zeichnung erlau- 
tert werden. In schematischen Ansichten zeigen: 

Hg. 1 einen Kurvengurtf&rderer in einer perspektivi- 
schen Gesamtansicht, 
Fig. 2 gemaB der Schnittlinie II-II in Fig, 1 einen 

65 Querschnitt durch den Kurvengurtforderer mit dem 
Antrieb des Forderbandes mittels eines motorisch ange- 
triebenen Reibrades und 


~maB;der Schnittlinie III-TIIimFig. 2.das-Zusammenwir- 
Icen.des den .Forder band an trie b vermittelnden Reibra- 
des mit der. unteren Trumlage desForderbandes. 

•Bei dem in 'Fig. 1 in seiner Gesamtheit veranschau- 
lichten Kurvengurtforderer 10 erstreckt sich die For- 
derstrecke — in der Draufsicht betrachtet — iiber einen 
Kreisringsektor und wird von einem bandfdrmigen ge- 
schlossenen Forderband 11 gebildet. Dieses Forderband 
besteht aus miteinander verklebten kegelstumpfartigen 
Zuschnitten und ist iiber jeweils an den Enden des 
Kreisringsektors angeordnete Urnienkrollen geftthrt, 
deren Achsen 12, 12' einander im Zentrum 13 der Kurve 
schneiden. Dabei kann es sich entweder um vom Innen- 
radius der Kurve zum AuBenradius konisch ansteigende 
Rollen handeln oder die Gurtumlenkung erfolgt jeweils 
mitteis einer UmlenkroUe aus auf einer Rollenachse frei 
laufend axial benachbart aufgenommenen zylindrischen 
Rollenabschnitten im Bereich der oberen Trumlage und 
einer darunter angeordneten konischen UmlenkroUe im 
Obergangsbereich zur unteren Trumlage 14'. 

Bei dem dargestelhen Kurvengurtforderer 10 handelt 
es sich um eine stark verzogene Gurtkurve, deren For- 
derband von der einen UmlenkroUe zur anderen Um- 
lenkrolle betrachtlich ansteigt. Das Forderband 11 ist 
zwischen einer Innenwange 15 und einer AuBenwange 
16 iiber die genannten Urnienkrollen sowie iiber zwi- 
schen den beiden Trumlagen 14, 14' angeordnete Trag- 
rollen 18 gefuhrt, zwischen denen sich jeweils Gleitbe- 
ttabtragungen 24, 24' erstrecken. Diese Tragrollen be- 
stehen wiederum aus axial benachbart und frei laufend 
auf einer Rollenachse 19 aufgenommenen zylindrischen 
Rollenabschnitten 20. Gelagert sind die Tragrollen in 
hier nicht weiter interessierender Weise an den Seiten- 
wangen 15, 16 des Kurvengurtfdrderers. Die Seitenwan- 
gen ihrerseits sind auf einem von vertikalen Stutzen 22 
gebildeten Standgestell 23 aufgenommen. 

Angetrieben wird das F6rderband 11 mitteis eines im 
Bereich der AuBenkurve unterseitig an der unteren 
Trumlage 14' angreifenden Reibrades 25, das drehfest 
auF einer Antriebswelle 26 aufgenommen ist. Das vom 
Reibrad entfernte Ende der Antriebswelle steht mit ei- 
nem Antriebsmotor 28 in Wirkverbindung. Mit ihrem 
rei brads eitigen Ende ist diese Antriebswelle an einem 
beabstandet von einer die Wellenachse schneidenden 
Ebene vorrichtungsfest an einer Konsole 29 angelenk- 
ten Schwenkarm 30 und motorseitig im Bereich einer 
vorrichtungsfesten Konsole 31 gelagert. Bei den beiden 
Lagern der Antriebswelle handelt es sich um Pendelrol- 
lenlagef 32, 33, die begrenzte Winkeibewegungen der 
Antriebswelle zulassen. 

Der Reibradantrieb umfafit ferner eine sich an einem 
Widerlager 34 der Konsole 29 abstutzende Druckfeder 
35, die unterseitig am Schwenkarm 30 angreift und das 
Reibrad 25 mit einer vorbestimmten Andruckkraft im 
Bereich einer als Gegendruckrolle wirkenden Tragrolle 
18 unterseidg an die untere Trumlage 14' des Forder- 
bandes 11 andruckt Die vorrichtungsfeste Anlenkung 
des Schwenkarms 30 vermittelt eine Anlenkachse 36, die 
auf der dem Drehsinne des Reibrades entgegengesetz- 
ten Seite einer die Achsen der Gegendruckrolle und des 
Reibrades schneidenden Ebene an der Konsole 29 ange- 
ordnet ist. Angesichts der Auslegung des Antriebes mit 
einem gemaft Pfeil 37 rechtsdrehenden Reibrad 25 be- 
findet sich die Anlenkachse Iinksseitig beabstandet von 
der vorgenannten Ebene. 

Die Wirkverbindung der Antriebswelle 26 mit dem 
Antriebsmotor 28 vermittelt ein Auf steck-Winkelgetrie- 


- 4 

• die kurveninnenseitige Wange 15 und - die damit fest 
-verbundene ?Konsole 31 vorstehenden Antriebswelle 
aufgenommen ist. Angesichts dieser Zuordnung.des An- 
;triebsmotors zu der Antriebswelle ist der Antriebsmo- 
5 tor pendelnd gelagerL Zur Sicherung gegen uner- 
wunschtes Mitdrehen des Motors erstreckt sich von die - 
sem bzw. dem damit fest verbundenen Aufsteck-Win- 
kelgetriebe eine Drehmomentenstutze 39 fort, die sich 
auf der vom Motor entfernten Seite iiber nicht darge- 

10 stellte elastische Mittel an einem vorrichtungsfesten Wi- 
derlager 40 abstutzt. DemgemaB kann der Antriebsmo- 
tor mit dem Getriebe gegeniiber der Wellenachse be- 
grenzte Pendelbewegungen ausfuhreit 

Im Betrieb des Kurvengurtf6rderers iibertragt das 

15 mitteis des Antriebsmotors angetrieben e und durch un- 
terseitig an dem Schwenkarm 30 angre'ifende Feder- 
kraft an die Unterseite der unteren Forderband-Trum- 
lage 14' angedriickte Reibrad 25 eine den Fdrderband- 
antrieb vermittelnde Mitnahmekraft reibungsschlussig 

20 auf das Forderband. 11 und treibt dieses in Richtung des 
Pfeils 41 an. DemgemaB wirkt eine dem Betrage nach 
der Mitnahmekraft gleichgroBe, aber entgegengesetzt 
gerichtete Reaktionskraft auf das Reibrad zuriick und 
greift an diesem im Bereich der Kontaktlime zwischen 

25 dem Reibrad 25 und der unteren Trumlage bei 42 an. 
Ebenfalls in der Kontaktlinie des Reibrades mit der un- 
teren Trumlage des Forderbandes wirkt die Reaktions- 
kraft auf die durch' Federkraft vermittelte AnpreBkraft 
auf das Reibrad zufiick, Diese Reaktionskrafte erzeu- 

30 gen entgegengesetzt wirkende Drehmomente um die 
Anlenkachse 36 des Schwenkarms 30. 

Wenn die Drehmomente um die Anlenkachse des 
; Schwenkarms dem Betragen nach gleich sind, ftthrt jede 
Zunahme der auf das Forderband 11 zu iibertragenden 

35 Mitnahmekraft zu einem proportionalen Anstieg der 
AnpreBkraft Dies bedeutet, daB die AnpreBkraft sich 
selbsttatig in Abhangigkeit von der zu iibertragenden 
Umfangskraft regelt. Voraussetzung fur das Momenten- 
gleichgewicht um den Anlenkpunkt des Schwenkarms . 

40 ist dabei, daB der Tangens des Winkels, der sich zwi- 
schen einer die Achsen der Gegendruckrolle 18 und des 
Reibrades 25 schneidenden Ebene und einer den An- 
griffspunkt des Reibrades am Untergurt (bei 42) mit der 
Anlenkachse 36 des Schwenkarms 30 verbindenden Li- 

45 nie bildet, gleich dem Reibradbeiwert der Paarung 
Reibrad/Fdrderband ist 

Paten tanspriiche 

50 . 1. Gurtfdrderer mit einem Endlosforderband, das 
Qber Urnienkrollen und zwischen den Forderband- 
Trumlagen angeordnete Tragrollen gefilhrt ist so- 
wie mitteis wenigstens eines zumindest an eine 
Trumlage angedruckten Reibrades angetrieben 

55 wird, dadurch gekennzeichnet, dafl das Reibrad 
(25) im Bereich einer Gegendruckrolle (18) an der 
Forderband-Trumlage (140 angreift und an einem 
so vorrichtungsfest angelenkten Schwenkarm (30) 
gelagert ist, daB die Andruckkraft sich proportional 

bo mit einer Anderung der auf das Forderband zu des- 
sen Antrieb zu iibertragenden Umfangskraft ver- 
andert 

2. Gurtfdrderer nach Anspruch i, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich bei der Fdrderband-Trumlage, 

65 an der das Reibrad angreift, um den Untergurt (14') 
handelt 

3. Gurtfdrderer nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
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4140 im:Bereich :einer zwischen.den rTrumlagenian- 
tgeordneten,,als Gegendruckrolle wirkenden Trag- 
rolle(18) angreift. 

4. Gurtf5rderer:nach-einem -der AnsprQche I bis 3, 
dadurch^gekennzeichnet, daB der.Schwenkarm (30) 5 
beabstandet von -einer durch die Drehachse der 
Gegendruckrolle (18) und des Reibrades (25) ver- 
laufenden Ebene vorrichtungsfest angelenkt ist, 
und zwar auf der dem Drehsinne des Reibrades 
entgegengesetzten Seite. 10 
5* Gurtfdrderer nach einem der Ansprdche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daB eine drehfest mit dem 
Reibrad (25) verbundene und mit einem Antriebs- 
motor (28) in Wirkverbindung stehende Antriebs- 
welle (26) reibrad- und motorseitig winkelbeweg- 15 
lich gelagert ist, wobei das reibradseitige Lager (32) 
im Schwenkarm (30) und das motorseitige Lager 
(33) in einer vorrichtungsfest en Konsoie (31) aufge- 
nommen ist 

6. Gurtf6rderer nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB es sich bei den winkelbeweglichen 
Lagern (32, 33) der Antriebswelle (26) urn Pendel- 
rollenlagerhandelt 

7. Gurtfdrderer nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Reibrad (25) — in einer 25 
Draufsicht gesehen — auf einer Seite des Forder- 
bandes (1 1) an dessen Untergurt (14') angreift, wah- 
rend die motorseitige Lagerung (33) der Antriebs- 
welle (26) sich auf der anderen Seite des F6rder- 
bandes befindet ,30 

8. GurtfCrderer nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Ausbildung als Kurvengurt- 
fdrderer (10) das Reibrad (25) im Randbereich der 
AuBenkurve am Forderband-Untergurt (14*) an- 
greift und die motorseitige Lagerung (33) der An- 35 
triebswelle (26) im Bereich der Innenkurve ange- 
ordnet ist 

9. Gurtfdrderer nach einem der Anspruche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor 
(28) mittels eines Aufsteck-Winkelgetriebes (38) 40 
mit dem vom Reibrad (25) entfemten Ende der An- 
triebswelle (26) wirkverbunden sowie begrenzt 
verschwenkbeweglich gelagert ist. 

10. Gurtffirderer nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antriebsmotor (28) an der 45 
Antriebswelle (26) pendelnd gelagert sowie mittels 
einer sich fiber elastisch nachgiebige Mittel an ei- 
nem vorrichtungsfesten Widerlager (40) abstutzen- 
den DrehmomentenstCttze (39) gegen Mitdrehen 
gesichertist 50 
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